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Vorwort

Die Person Fritz Gockerell ist mir bereits seit Mitte der 1990er Jahre be-
kannt. Bei einer Oldtimer Veranstaltung im oberschwabischen Bad Buchau
fiel mir ein ungewdhnliches Motorrad auf, dessen Name Megola sich fur
immer in mein Gedachtnis eingebrannt hat.

Im Deutschen  Museum Miinchenund  so im Deutschen Zweiradmuseum
Neckarsulm sind mir die Megola -Motorr ader wiederum aufgefallen undh a-
ben meine Neugier weiter geweckt, b ei der New Yorker Ausstellung im
Guggenheim Museum 1998 waren mir die Megola und der Name Fritz
Gockerell schon ein Begriff. Ich war Uberrascht, dass es dieses Motorrad
geschafft hatte, in einem der bekanntesten Museen der Welt als Leitobjekt
prasentiert zu werden.

Fritz Gockerell war mir bereits  einige Jahre zuvor in einer anderen Sache
ebenfalls begegnet , und zwar bei den Recherchen zur Autofirma Steiger
aus Burgrieden . Hier berichteten mir Zeitzeugen von der personlichen Be-
gegnung mit Fritz Gockerell, der im Burgriedener Steigerwerk Konstru k-
tionen umsetzen liel3.

Vom Sohn des Firmeninhaber der Autofirma Walther Steiger jun. erhielt
ich wahren d der Recherchen einen Gockerell Fahrradhilfsmoto r, den habe
ich sorgféaltig restauriert ; nun befindet er sich in meiner privaten Sam m-
lung.

Die Geschichte vom Fritz Gockerell und vor allem sein Lebenswerk ist zu
bedeutend, als dass nur wenige Zeitungsberichte oder einzelne Buchkap i-
tel dies wuirdigen. Auf meiner Homepage ist die personliche und techn i-
sche Biograf ie des Fritz Gockerell zunadchst vertffentlicht. Dieses Buch ist
nun eine gedruckte Version der Internetseite

Fritz Gockerell hatte in seinem Leben wesentlich mehr Konstruktionen und

Ideen , wie diese die hier im Buch dargestellt sind. Die hier dargestellten

Kapitel sind als Hohepunkte seines Lebens zu betrachten. Dutzende von
Entwicklungen hatte er als Patent vorbereitet, dann aber wieder zuriickg e-
zogen, gar nicht weitergeleitet oder die Patentmeldunge nwurden vomP a-
tentamt zuriickgewiesen.

Die Quellen zu dieser Biogra fie sind zum einen bereits Aaltere Veroffentl i-
chungen, welche eine gewisse Grundlage bildeten. Zum anderen sind es
intensive Recherchen aus Museen, Archiven und bei Privat personen, de-
nen ich allen herzlich fur die Mitarbeit danke.

Viel Spal3 beim Lesen

JAWAY/4

Michael Schick
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Die Familie Gockerell

Friedrich Gockerell wurde am § T
25. November 1889 in Min- '
chen, Viktual ienmarkt 7, ge-
boren.

Das Bild rechts zeigt das
Geburtshaus am Viktualien -

markt in Minchen um 1900.
Quelle: Stadtarchiv Stadt Miinchen

Sein eigentlicher Vorname
Friedrich findet nur selten
Verwendung. Uberwiegend
wird er Fritz genannt. In spé-
teren Korrespondenzen ver-
wendet er gelegentlich sei-
nen Vornamen Friedrich.

Sein Vater, der ebenfalls Friedri ch hiel3,
war von Beruf Hutmacher meister (geb.
06.07.1865 - gest. 12.03.1906). Seine
Mutter hiel3 Mina Gockerell, geborene
Wallburger (geb. 14.09.1867), sie
stammte aus Lausik in Sachsen. Die
Famili e war evangelischer Konfession.
Friedrich blieb das einzige Kind der Fa-
milie. Am 23. September 1913 heiratete
Fritz Gockerell mit 24 Jahren die aus

Minchen stammende katholische Ursula
Schallamayr . Sie war sechs Jahre jun-
ger als er.

Die erste Tochter von Fritz und Ursula  hief? Else; sie wurde am 27. Januar
1914 geboren. Nach der Heirat schrieb sie sich Deckart . Von ihr leben
noch Nachkommen in Munchen.

Am 21. Mai 1918 wurde die zweite Tochter Erna Wilhelmine geboren, sie
schrieb sich nach der Heirat Vogel. Die Ehe von Ursula wurde am 20. Juli
1939 nach 26 Jahren durch Beschluss des Landgerichts Minchen geschi e-
den.

Am 1. April 1942 heiratete Fritz Gockerell erneut, seine zweite Frau war
Hildegard Maria Schwenk , auch sie war aus Munchen. Diese Ehe wurde
aber bereits am 08. Februar 1943 wieder geschieden.

Wie bei seinem Freund und Geschéfts partner Walther Steiger und vielen
anderen genialen Technikern und Erfindern , hatten auch bei Fritz
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Gockerell die eigenen Interessen und Erfindungen von Vorrang vor den
personlichen Bindungen . Die Familie und die Kinder spielten eine Nebe n-
rolle ; sie hatten sich den véterlichen Vorgaben zu flgen.

Die Frage warum sich Fritz Gockerell mal mit "C" und mal mit "G" schrieb ,
lasst sich dadurch erklaren, dass sich der Name mit "C" geschrieben eng-
lisch bzw. amerikanisch anhort. Dadurch vers prach er sich bessere Ver-
kaufs zahlen. Im geschaftlichen Bereich verwendet er meist die "C"
Schreib weise, so in seinen Produkt bezeichnungen und Firmierungen. In
den personlichen Korrespondenzen schreibt er sich immer mit "G".

Die Mutter von Fritz Gocker ell, Mina, lebte bis zu ihrem Tode in einem
Altersheim in Wachenheim in der Pfalz. Der letzte belegbare Kontakt zu
seiner Mutter war im Jahr 1959, als er ihr zum 92. Geburtstag gratulierte.
Er beklagt sich in einem Br ief Uber seine schlechten wirtschaftli chen Ver-
haltnisse. Er wolle sie aber besuchen, wenn er wegen seines Gasmotors
Richtung Mannheim fahre. Seinen Brief schlie3t er mit dem Satz:

"..Nun liebe Mama nochmals alles Gute und glaube auch Du - so wie ich -
an meinen Erfolg, den ich mehr als verd ient hatte ! "




Zur Personlichkeit Fritz
Gockerell

Zur Personlichkeit von Fritz Gockerell zu beschreiben
ist schwierig . Er war besessen von der Idee, einen
perfekten Motor zu bauen. Es muss ein leb enslanger
Wettlauf gewesen sein  zwischen Er finden und Ko n-
struieren , sowie dem taglichen Uber leben mitderg e-
leisteten Arbeit. Immer wieder hatte er geniale Kon-
struktionen entwickelt und darauf gehofft, das grol3e
Geld zu machen. Statt dessen musste er haufig ganze Konstruktions -
pakete samt seiner Patentschriften bzw. vorbereiteten Patenten an andere
veraullern. Mitdem Erl6s konnte er wenigstens seinen Lebens unterhalt
und seine Schulden begleichen. In einigen Fallen haben die Kaufer der Er-
findungen ein wirkliches Schnédppchen gemacht und spéater viel Geld damit
ver dient . Es waren Konstruktionen dabei, welche heute in vielen Bereichen
Anwendung finden oder eine wichtige Grundlage fiir spatere Entwicklu n-
gen anderer bildeten.

In der Nachkriegszeit beschéaftigte er immer mehrere Mitarbeiter in seiner
Werkstatt. Die Lohne konnten aber nur unregelmallig bezahlt werden , so
auch die Rechnungen seiner Lieferanten oder Dienstleister.

Eigentlich sicherte er sich seit seiner ersten Firmengrindung mit Johann
Meixner immer vertraglich ab. Die Vertrage, welche er aufsetzen lieR3,
schienen fur Gockerell perfekt gewesen zu sein. Jedoch brachte ihm dies
wenig, wenn er immer wieder finanziell so ausgeblutet war, dass er alles
auf einmal verauf3er n musste , statt Lizenzen zuvergeben , die ihm fortla u-
fend Geld eingebracht hatten

Dass er ein geselliger Mensch war, lasst sich erahnen. Mit einer Gruppe
jungerer Freunde traf er sich regelmafi3ig in einem Tanzcafé in Minchen.
Die einzigen belegbaren sozialen Kontakte kann sein ehemaliger Freund,

Rudolf Marz, in einem eigenen Kapitel am Ende des Buche s beschreiben.

In seinem Nachlass befindet sich eine Zeichnung bzw. eine Karikatur, wel-
che sich hierauf bezieht , so auch ein paar Gluckwunschkarten zu seinem
70. Geburtstag.

Ein Auto hatte Fritz Gockerell in der Nachkriegszeit nicht statt dessen lieh
er sich gelegentlich einen VW Kéfer von einem B ekannten. Das Autofahren
machte ihm keinen Spal3, es seien so viele Verrlckte unter wegs, schrieb

er in einem Brief. Ebenso, dass er oft mit dem Zug oder anderen Ooffentl i-
chen Verkehrsmitteln  unterwegs ist.

Sein Leben war ein standiges wirtschaftliches Bergauf und i ab; letzten d-
lich starb er mittellos. In seinem Testament ist kein Vermégen vermerkt.



Wohnanschriften und Adressen

Fritz Gockerell war als Unternehmer sehr wechselhaft. Es sind in seinem
beruflichen Werdega ng eine Vielzahl von Adressen und Firmierungen auf -
getaucht. Es ist nicht sicher, ob hier alle seine Anschiften komplett erfasst

sind. Folgende Adressen sind von Fritz Gockerell bekannt:

Juni 1917 : Herzogstrale 51, Munchen
1918 : ElisabethstraRe 29, Miinche n
Gockerell Motorengesellschaft m.b.H. in Nurnberg
‘ /

Srehvrrvl? . v/l Josvse S /////////

//// 7
1921 : HerzogstraBe 51, Miunchen
Cockerell«
Fahrzeugmotorenwerke«Miinchen Masan, doe.
Quhit ot
Manden Shwanthalersrrabe 5511
1923 : Gockerell -Fahrzeug - und Motoren -Werke Akt. Ges. Min-

chen -Niurnberg, Nirnberg, Siegfriedstr aRe 17

1924 : Hauptsitz in Minchen Gunezrainerstrale 6 und
Schwanthaler Str. 55/II

LudwigstraRe 8, Mlnchen

HerzogstraBe 51, Minchen

l"ll(‘(]l)(‘,l Coc Lr: ell

......

: eruymlil‘.cl

Vergaseemaschine mit Selbstatindung

“'c'll sy m]llnnl Aligasturtine



1925 GotzstralRe 3, Minchen

Gockerell-Motorenbau Miinchen-West

INM.: FRITZ GOCKERELL, ING.

INDUSTRIRGLEIS - BANK VEARMNDUNG . DEUTSCHE
AUSSTELLUNGSPARK BANK U, DISKONTOGES, FILIALE
FERMSPRECMER | Nr. 997834 MONCHEN, LENBACHPLATZ o
.y . TELEGRAMME
@ COCKERELLMOTOR MUNCHEN o
MUNCHEN W 12, den 193
CIGENE PATENTE #On WEATERDATR, 404
BREMNKRAFT-MASCHINEN
UMD FAMRItUGE
DIESEL-MOTOREN
1927 : Feilitzschstralle 2 a, Minchen

KONSTRUKTIONSBURO INGENIEUR GOCKERELL

"
MUNCHEN
Baper Mppathetes, und Wartsalbhank Monchen
DRAHTWORTY
* Oechural Imeter” Minchan
TEL. Ny, 27748

VERSUCHSWERKSTATTE MONCHEN, den i
- BREMSSTATION '

Botrifh

1932 : Bollwerk 15, Bern - Schweiz
1931/1932 Prommenade 3, Ulm an der Donau
1934 : Prielmayerstrale 1, Minch en

WestendstralRe 165, Minchen
1943 : Minchen
1956 : Maria - Einsiedel -StralRe 28, Miunchen 25

FRITZ COCKEREL! :D*‘l:-o:-‘ ;sh.



Beruflicher  Werdegang

Wie so oft in Handwerksbetrieben , sollte der Sohn in die FuRstapfen des
Vaters treten. So begann Fritz Gockerell zunachst bei ihm eine Lehre als
Hutmacher.

In seiner Freizeit bastelte er aber lieber an Benzinmotoren herum und ent-
wickelte Feuerzeuge. Sein Vater hatte wohl ein Einsehen und lies den Jun-
gen eine Ausbildung zum Mechaniker machen. Den einzigen Gefallen an
dem Beruf des Hutmac hers hatte er an den Zylindern gefunden. Nicht an
denen die sein Vater herstellte, sondern an denen der Verbrennungsmot o-
ren.

Sein Vater starb 1906, als Fritz 17 Jahre alt war. W as aus dem Hutm a-
chergeschaft wurde , ist nicht bekannt.

Von 1909 bis 1911 war er
aktiv beim bayerischen Mi-
litar. Als erster Masch inist
hatte er auf dem Luftschiff
Parseval zwei 110 PS sta r-
ke NAG -Motoren zu b e-
treuen. August von Par s-
eval, ein Konkurrent des
Grafen Zeppelin , baute
zwischen 1909 und 1919
insgesamt 22  Luftschiffe .
Die Luftschiffe waren sehr kompa kt und konnten m
werken transportiert  werden.

t zwei Pferdefuhr -

Luftschiff Parseval P I, 1906 , beim Transport und bei der Landung .
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Im Anschluss an seine Militdrausbildung kam er als Mechaniker zur Milita r-
flugschule Oberwiesenfeld. Von 1914 bis 1917 war Fritz Gockerell aktiv im
Ersten Weltkrieg eingesetzt .

Nach dem Kriegs dienst , im Jahr
1917, war er bei den "Rapp - Moto-
renwe rken" als Prifingenieur tatig.
In dieser Zeit fusionierten die
"Rapp -Motorenwerke” mit der "Gu-
stav Otto Flug maschinen fabrik" zu
den "Bay erischen Flugzeugwerken
AG", woraus schlie3lich die "Bayer i-
schen Motorenwerke AG" hervorgi n-
gen. Fritz Gockerell schied 1918 bei
BMW wieder aus.

Danach war er bei der Maschinen -
fabrik Maffei im Konstruk tionsbro.
Hier beschaftigte er sich tUberwi e-
gend mit dem Dampftur binenbau.
Die Zeit bei Maffei muss ebenfalls
recht kurz gewesen sein. Wie lange
er dort genau beschaftigt war, ist
nicht bekannt.

Als sich Fritz Gockerell selbstandig machte, musste er am Oskar -von -
Miller - Polytechnikum  seine Ingenieursprifung ablegen. Als er der Pri-
fungs kommission einige Erfindungen vorlegte, stellte die Prifungs -
kommission keine weiteren Fragen mehr. Ob er je eine Hochschule
besuchte , ist nicht bekannt.




No. 682,606 Patented Sept. 17, 1901

D a. S PW .I. P r O j e k t ﬁ EXPLOSIVE E:GI:E 2::}50“10n YEHIBLES

(Aypliwiica Alad Fal

20, 1587,

(No Model) 4 Shenta—Shoet 2.

Bekannt wurde Fritz Gockerell in erster Linie
durch seine einzigartige Konstruktion der
Megola, mit ihrem Finfzylinder -Rotations -
Sternmotor im Vorderrad, auch Umlaufmotor
genannt. Verbrennungsm  otoren , welche in
den Antriebsradern verbaut sind, gab es be-
reits in England und Frankreich . Neu hin -
gegen war die Auslegung als Sternmotor
noch dazu als Rotations motor! Auch hatte
Ferdinand Porsche ein Patent mit einem sol-
chen Rotations motor , welchen erin  Wiener
Neustadt konstruiert e. Altere Kon struktionen
von Felix Millet gehen sogar auf das Jahr
1892 und 1895 zurtick. Hier sind aber keine
verlasslichen Quellen belegt. Nur ein amer i-
kanisches Patent vom September 1901 mit
der Nummer US 682606 ist als Inspiration

bekannt. Jedoch ist diese, in dem Patent ab- Wikkisacan < Taveritor
gebildete Konstruktion , sicher nicht real zu Ot fodicn Al Sl
konstruieren.  Eine Zeich nung aus dem Patent Vhes 4.t 777

ist rechts dargestellt.

Erste Versuche und der Bau von Prototypen des
Umlauf motor s machte Fritz Gockerell bereits
1916. Hier wurde der erste Versuch in einem
Kraftwagen erprobt.

Der Motorradname "Pax" wird vom Lateinischen TroZ
abge leitet , und das bedeutet "Friede" . Zum En- ==
de des Ersten Welt krieges war die Bevolkerung
Deutschlands auf den lange ersehnten Frieden

aus, und so wurden viele "Friedens produkte”

auf den Markt gebracht. ) Al
S I :

Bevor mit dem Prototypenbau des Pax-Motor - B i 0= W

rades begonnen wurde, setzten Fritz Gockerell G et JJeE e

und sein Partner und Geldgeber Johann Meixn er T

einen Vertrag am 14. Februar 1918 auf, in dem 7

die Statuten festgelegt waren. So stellte Johann
Meixner Fritz Gockerell seine Werkstatt in der :
Siegenerstralle 17 fur drei Monate zur Verf U- C‘:
gung. Weiter erhielt Fritz Gockerell von Meixner !
500 Mark Startkapit al fir den Prototypenbau.
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Im Gegenzug versprach Fritz Gockerell das Motorrad bis 16. Mai 1918 fer-
tigzustellen. Nach diesem Zeitpunkt hatte Johann Meixner das Recht die
Fabrikation aufzunehmen. Der Gewinn sollte geteilt werden. Sollte die
Herstellung des Pax-Motorrades durch Dritte erfolgen, sollten sich die bei-
den Teilhaber die Lizenzgewinne teilen .

Auf dem Foto links Johann Meixner, rechts am Motorrad Fritz Gockerell .

Im néchsten Vertrag , vom 12. September 1918 vereinbar ten die Ver-
tragspartner Fritz Gockerell und Johann Meixner, dass das Pax-Motorrad
nun von der Otto -Werke GmbH gebaut werden soll. Fritz Gockerell erhielt
hiervon sofort 2000 Mark Lizenzgebihren. Johann Meixner hatte bereits
einen Vertrag mit der Otto -Werke GmbH , daflr erhielt Fritz Gocke rell

80 % der Lizenzgebihr. Im Gegenzug ubertr ug Fritz Gockerell alle Rechte
der Patentschrift Nr. 306964 an Johann Meixner.

Mit dem Vertrag vom 12. September 1918 gab es wohl Probleme, bzw.
wurde dieser nicht erflllt. Deshalb wurde am 31. Oktober 1918 ein neuer
Vertrag aufgesetzt , indem zuerst alle alten Vereinbarungen als nichtig er-
klart wurden. Nun wurde erneut vereinbart, dass Gockerell und Meixner
zusammen arbeiten wollten. Es sollte die Firma "Pax-Motorenbau Johann
Meixner" gegriindet werden. Sobald Gockerell aus anderen Vertrdgen ent-
lassen war, sollte dann die Firma "Pax-Motorenbau Meixner und Gockerell"
heiRen. Der Gewinn hieraus sollte geteilt werden.
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Johann Meixner Uber nahm den kaufméannischen Teil, Fritz Gockerell war
fur die technische Arbeit verantwortlich.

In der Folge wurde aus der Motorradbezeichnung PAX nun MEGO. Warum
der Produktname geandert wurde ist nicht bekannt. Jedoch ist der Name
MEGO abgeleitet aus den beiden Firmeninhabern Meixner und Gockerell.

So erschien am 03. Dezember 1918 in der FAZ eine Annonce, inder fur
das weiterentwickelte  Motorrad MEGO zum ersten Male geworben wurde.
Auch diese Konstruktion konnte sich am Markt nicht durchsetzen. Das Pro-
jekt wurde 1919 eingestellt .

_ Getle & Tumiiet 335 o SR T Dezember 1918

Ny A 2 § | gy ol A P8, G et
R TR i P ar Sh Nt ]

Ein hervorragender Fricdensartikel ist das

| Miegro-Niotorrad

: mit felgenden Vortellens
1. Es ist um wehr als die Hilllte, leichior | 5, Heine Riemen, kelne Ketten! |3

§ il spdern Maschinen, vervraucht som | ;. Dle Untersetoung dor Kutelsls or-
B : oy : : 7 : moziicht das Anfaliren voimm Piatz, 2
8 2. Es besitzt eine Menrzylindermaschine, daher dns Nehmen jeder Stelgung, ver B
3 tiges Drehmoment und stoBireles ohet Oalad f telgung,
mren selbst im Schrittefnpo; meidet das Oejschlendern. Noch auitretende
§ 8 Dyreh sternformigs Zylinderanordnung und %':he'hi’u;ﬁfla sind der:m .r}&g,dg:ﬂ #i:hg";f'
deren Drehbewegung wird intensfvste | SHOUOOION SO ABAAICR i
Kiihlung der Maschive erzieit; YOUIS 20w IO
4. GriBie Zugiinglichkeit aller Teile und schneliste | 7. Keine Beschmutzungdos Motors!,
Zerlegunz des Mowrs! In einigen Bit- Die Form der Auspuflfrohire verhindert durch ™ B
nuaten Jikt sich jeder Zyviinder bequem die ausstrimenden Oase vollstlindig = jedes [
zwischen den Speichen hindurch herausnehmen. Beschnintzen des 4

-3

Motors,
Diese heroits praktisch erprobte wnd bewidbria Erfindung (D, L P a) ist mit allen
Rechter kitufiich abzugeben. Anfragen von ernstlichen [utercsgenten sind zu richien an

Meixner & Gockerell
Miinchen, Elisabethstrasse 29. 021895

Ay .
WS YO oy

O SR oo 8
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R . . Zu der Patentschrift 499 548
Bereits um 1914 soll Fritz Gockerell mit KL 46a2 Gr. 90

der Konstruktion des Umlaufm otors b e-
gonnen haben. E r meldete ein Patent,

mit dessen Konstruktion smerkmalen an.
Jedoch ist bislang diese Patentsc  hrift

mit Nummer und D  atum nicht bekannt.

T

27l

Dieses erste Motorrad hatte einen Vier -
takt Dreizylinder -Umlauf motor im Hin-
terrad eingebaut. Der Motor hatte han-
gende Auslassventile und Sack zylinder.
Das Bohrungs - und Hubver haltnis war
guadratisch , mit 50 mm Hub und 50

mm Bohrung, dies enspricht 295 cm3.

rrr it ir AL \l
N

s
S S

N

Der erste Modellname war "PAX". Die
Einlassventile waren als Schnuffelventile
ausgefuhrt, welche im Kolbenboden ein-
gelassen waren. Im Patent Nr. 499548 |,
hatte er das im Kolben befindliche Ein-
lassventil weiter entwickelt und als
Selbstziind motor patentieren lassen. Ein
Verkaufs schlager wurde dieses Motorrad
nicht. Vermutlich wurd en nur w enige

Exemplare gebaut.

Die Firma kam finanziell in Be-
drangnis, so wurde der Maschi-
nenfabrikant Otto Land graf mit
ins ABoot fi geholt.

Auf den nachfolgenden  Seiten
befindet sich ein Zeitungstext
von Fritz Gockerell :

A

Detailansicht des PAX -Motors .
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Nr. 4, 1922

DER MOTORFAHRER

39

Die Entwicklung des Umlauf-Kraftradmotors.

Von Ingenicur Fritz Gockerell, Minchen.

Der Gedanke des Umlaufmotors ist an sich so wenig neu,
wie der Einbau eines solchen Motors in ein Fahrzeugrad. Es
ist sogar anzunchmen, dafl der heutige Flugzeug-Umlaufmotor
von dem amerikanischen Patent Nr, 682606 vom 17. September
1901 (in ecin Fahrzeugrad cingebauter Umlawimotor) abstammt,
Es ist also das Kraftrad mit eingebautem Rotationsmotor ecine
schon #ltere Erfindung.

Wie in der Technik all§emein, so tritt gerade auf dem Ge-
biete der Verbrennungsmotoren die Erscheinung in den Vorder-
grund, daB der Grundgedanke guter Erfindungen immer sehr,
schr weit zuriickgreift. Es ist interessant zu beobachten, daB
gerade bedeutende Ideen, z. B. das Prinzip der Dieselmotoren,
seit Anfang 1800, oder die Erfindung der Explosionsturbine seit
1700 und das heute @berall mit Erfol§ angewendete Viertakt-
verfahren bei Explosionsmotoren seit 1863 bekannt sind, ob-
wohl erst viele Jahre spater ein wirklicher Erfolg zu ver-
zeichnen war.

Genau so verhilt es sich mit dem Umlaufmotor des Megola-
kraftrades.

Nicht die Erfindung und das hierauf bezogene Patent ist es,
was die Sache zur praktischen Verwendbarkelt bringt, sondern

die langjihrige Kon-

hin schiitzen und zusammen etwas ganz anderes darstellen wie
die bis heute in der Patentliteratur bekannt gewordenen
Maschinen,

Die Versuche des Megolarades greifen viele Jahre zuriick.
Der erste Versuchsmotor, ein Dreirylinder, wurde im Jahre 1916
in einem Kraftwagenpark erbaut. Zwei Jahre spiter wurde ein
25-PS-Dreizylindermotor erbaut, und mit dieser Maschine be-
gannen die fortlaufenden Versuche, Abb.1 zeigt den Antrich mit
der Ventilstenerung, cine grundlegende Erfindung, welche dem
heutigen Megolamotor seine Existenz verschaffte. Etwa 134 Jahre
spiiter entstand der erste S5-Zylindermotor und mit ihm
gleichzeitig der Stahlblechrahmen. In bezug auf Leistung und
sofortiges Anspringen
waren die Ergebni
bei der ersten Ver-
suchsfahrt schon so
befriedigend, da8 eine
andere  Anordnung
picht mehr in Frage
kam. Die grolten
Schwierigkeiten, wel-
che sich dann sehrbald

motor in ein Fahr-
zeugrad einzubauen.
Wie schwierig die
Losung des Problems
damals gewesen sein
mag, geht allein da-
raus hervor, daB erst
nach ungefibr acht
Jahren der erste Um-
laufmotor diberhaupt,
und zwar als Flog-
zeugmotor gebrauchs-
fihig herauskam; denn
im Jahre 1909 konnte
man den  ersten ¢
Umlasfmotor Typ
+Gandme" in Betrich
sehen. Nun ist aber
der Einbau eines
solchen Motors in cin Fahrzeugrad mit bedeutend mehr Schwierig-
keiten verbunden, als der Einbau und die Aawendung im
Flugzeug.

Die in der Patentliteratur bekannten Ideen des Fahrzeug-
Umlaufmotors stellen alle im wesentlichen ein und denselben
Gedanken dar, dessen Verwirklichung aber duBlerst schwierig ist;
eine Umsetzung in die Tat bedeutet cin gewaltiges Stiick Arbeit
fiir den Konstrukteur. In den meisten Fillen aber sind die Er-
finder schlechte Konstrukteure! Dazu kommi noch der Umstand,
daf in den damaligen Jahren die Nebenapparate, wie Ziind-
magnete, Vergaser usw, noch sehr unvollkommen waren und es
schon einiger Arbeit bedurfte, wenn ein einfacher Standmotor
gut laufen sollte.

Obwohl zu Anfang bemerkt wurde, dal die Patente auf Um-
laufmotoren fiir Fahrzeuge wenig neue Erfindungsgedanken ent-
halten und meist den gleichen Gegenstand betreffen, so liegt
doch im Gegensatz hierzu den Patenten des Megolamotors ein
besonderer, sehr guter Erfindungsgedanke zugrunde, welcher
allein die Moglichkeit eipes Erfolges in sich schloB.

Die langjihrigen konstruktiven Arbeiten und die praktischen
Versuche jedoch brachten der Maschine erst die ndtige Voll-
kommenheit. Im Laufe dieser Versuchsarbeit sind verschiedene
neue Patente entstanden, welche den Motor nach jeder Richtung
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struktionsarbeit und  zeigten, lagen in der
die aus den prak- Zufiihrung des Ziind-
tischen Versuchensicl stromes und in der La-
ergebenden Erfah- gerung des Planeten-
rungen. tricbes. Die immer

Schon 20 Jahre fortlaufenden  Ver-
ist also der Gedanke suche ergaben dann
alt, ecinen Umlauf- verschiedene Abdn-

derungen, jedoch ver-
inderte sich das Au-
Bere der Maschine
wenig, bis die letzte
Maschine mit Hinter-
rad-Antrieb cine ziem-
liche Vollkommenheit
zeigte. Da nun trotz
des schon durchgear-
beiteten Motors weiter
Schwierigkeiten auf-
traten, wurde die Ma-
schine in das Vorder-
rad verlegt.  Gleich-
zeitig mit  dieser
Neuerung kam die
Anbringung eines be-
quemen Sitzes. Die
Erfolge des Vorder-
rad-Antriebes sowie das Fahren mit dem blattgefederten Sitz
waren so befriedigend, daB man sich mit der vyerfeinerten
Ausfiihrung und Durchbildung einzelner Teile zu befassen batte,
Uber die Einzelheiten der heutigen Marktmaschine sei noch *
folgendes gesagt:

Der Motor (Abb. 2) hat fiinf stern{érmig angeordnete Zylinder von
52 mm Bohrung und 60 mm Hub. Sein Kurbelgchiuse ist mit
dem Vorderrad fest verbunden und dreht sich mit diesem. Da
das Rad bei Hochstgeschwindigkeit nur 600 Umdrehungen in der
Minute macht, der Motor jedoch 3600 Umdrehungen machen muB,
um bei seinen kleinen Abmessungen die ndtige Leistung zu
geben, ist die Kurbelwelle im Inneren des Kurbelgehluses frei
drehbar gelagert und mit diesem durch cin Planctengetriebe so
verbunden, daf8 sie sich mit der finffachen Geschwindigkeit in
entgegengesetzter Richtung dreht wic das Kurbelgehiuse. Das
Ubersetzungsverhiltnis ist demnach 1:6. Das Planetengetricbe
besteht aus drei auf ciner feststehenden Scheibe gelagerten Zahn-
ridern, dic einerseits in einem mit dem Kurbelgehiuse verbun-
denen Innen-Zahnkranz, andererseits auf einem auf der Kurbel-
welle sitzenden Antricbaritzel laufen. Diese sinnreiche Anordaung
ermbglicht es, gich die ganzen Annchmlichkeiten, die im System
des Rotationsmotors liegen, zu Nutze zu machen.' Bei der geringen
Umdrehungszahl von 500—600 Touren, welche der Zylinderstern

Abb, 2.
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