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[invention concerne un moteur a combus-
tion internc & deux ou i quatre temps 3 allu-
mage auloma’uque et elle est caractérisée par
la constructlon la dlspos1llon et le fonglion-

‘nement qul vont 8tre déerits.

Suivant 'invention on obtient un moteur
de construclion simplifiée, d’un fonctionne-
ment assaré, moteur qui, par suite de son

. faible poids, convient trés bien pour servir
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de moteur de véhicules et dont la vitesse peut
atteindre 3000 Jusqua hooo tours par mi-
nute. Aucun des types des moteurs Diesel &
grande vitesse connus ynsqu ict, fonctionnant
sans compresseur ou avec une chambre de
mélange distincte de Pintérieur du cylmdre
n’atteint les pulssances qm sont obtenues sui-
vant I'invention et ne rempllt non plus ‘en
aucune facon les conditions qu’on ex1ge d’un

" moteur de véhicules.

H manque en premiére ligne & ces moteurs
la grande vitesse qui est préeisément si essen-
tielle pour les moteurs d’automobiles, ainsi
que Paceélération sublte, en outre ces mo-
teurs se prétent mal 4 servir de moteurs de
véhicules, & cause de leur pmds relativement
élevé, et aussi de leur prix de revient élevé
di a leur construction comphquée

L'invention supprlme ces inconvénients et |

crée, non seulement un moteur & grande vi-
tesse, mais aussi un moteur & allumage auto-
matique d’une simplicité surprenante, d’un
fonetionnement assuré avec tout combus-

1926, a 14* 57m, 3 Paris.
— Publié le 7 juillet 1927.

tible liquide, réahsant le maximum d’éeo-
nomie.

Le dessin 1eplesente, appliqués & un mo- 35
teur & deux temps, pluswurs modes de réali-_
sation de la construction qui fait I'objet de la -
presente mventlon

Les fig. 1 et 2 sont une coupe verticale
d’un moteur montrant respectivement le piston ho
au point mort en haut et en bas de sa course;
les fig. 3 et 4 sont une coupe verticale repré-
sentant deux modes de réalisation d’'un mo-
teur a soupapes, dans lequel la distribution
intérieure du plston se fait loutefois de facon 45
différente. -

Dans les fig. ¢ et 2, 1 est le carter de la
manivelle sur lequel est monté le cylindre o,
comporlant de fagon connue la fente d’échap-
pement 3, la fente d’admission d'air 4 et la bo

“fente de communication 5, par laquelle Tair

de charge aspiré & Lravers les fentes d’admis-
sion 4 et plealabiement comdpmme dans le
carter lorsque le plston descend, pénttre dans

le eylindre en avant du piston. En plus de ces 55

canaux et orifices d’admission, le cylmdre
comporte en outre sur son pourtour une ‘autre
fente 6 pour Padmission du combustible,
fente qui est alimentée par un carburateur 15
et prévue a Pextrémité de la course du PIStOﬂ 6o
une petlte {ente de commumcatlon 7 au moins _
étant prévue dans Ia téte du cylindre a.

Le piston de travail du cylindre a com-
porte, comme le monlre surtout la ﬁg 2 une

Prix du fascicule : B francs.
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rainure annulaire 16 régnant sur tout som-
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pourtous -et oﬁnstu.uant une chambre.i- com- .

bustible, alithentée en combustible par la
fente 6 au point mort inféricur du piston.
Lorsque: te]nstom ‘Temonte, te;combpustible-
passe, lui aussi, dans 1a parlie supérieure du
cyhndl'e 2, partle formant la chambre dexplo-
sion, et il vient, en passant par le canal de
communication 7, en contaci avec Pair de
charge fortement comprimé et chauffé qui se

-irouye au}dessiis du pision; ce qui, provogue

iexplosmn qui chasse le plston vers le bas.
Ce plston se eompose et cecl constitue egafe—
ment une calactcusthue de Tinvention, de
deux partles 8, 9 en forme dé mathchons *
emmanchés lun dans Tautre et pouvant se
depiacer T'une par rappont a T'autre, en se su-
perposant de.fagon & se completer Ges deux-
parties du piston sont mamtenues ensemble
par un ressort de* compreasmn 14, de sorte”
- gneideur. joint d’assemblage se trouve fermé,
La partie intérieure 8 du piston porte LPaxe -

~ _de pied de. bielle 11 auquel est reliée la

_bielle 10, dont Tautre extrémité est relide au
.maneton du piateau—mamveﬂe 12. Gomme le :
ressort 14 appuie les deux pames 8, g du;
. piston Tune sur Pautre, la bielle entraine ie

iston " entier,  cest-i-dire les deux parties.
. Dextrémité. supérieure de la bxelle porte au

‘droit de Paxe de pied de bielle 11 un be¢ tra- :

_versant une fente de la partle 8 da plston et

,sappuyant sur sa partle con]uguee 9.

Ce bee écarte,les deux- parties du plstan

Tune de Pautre, en surmontant Paction du-

-ressorl. de compressmn 14, lorsqup le piston
_atteint son pomt mort inférieur et se prépare
_a remonter. Geci-a pour effet dPouvrir le ]omt
_entre les deux manchons ¢t de- donner nais--
,’sance autour du plston A une 1amure annu- ;
ian‘e 16 servant de chambre 4. _combaustible -
(ﬁg 2) ‘Le mouvement d’écartement des deus *
parhes du Plston produit ‘naturellement dans
-1a rainure circulaire 16 uhe aspiration dont
l‘eﬂ’et se fait sentir favorabiement sur P'admis-|

lt5,slon du. combustible.. Une vis de. _réglage 13‘

50

_prévue dans la partie o du plslon permet de»
faire varier écartement entre les deux parties
du piston et de lui donner exactement la gran-‘
- deur voulue.- '

Les fig. 3 et xepxesentent un type de:
_mofenr comportant des soupapes -d'échappe-
ment 3' et des-soupapes d’admission 5, au,
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{-lieu de fentes de distribution. Dans ce cas éga-

- -lement,. le piston est-en-deux pidces 8,

- enfmanthdes et coulissant Tuné dans iautre
“La partie supérieure 8 du pision est relide &
fa-bielle 10. par Laxe de pied de bielle 11,
tandis que 1a partie ‘inférieure g du piston est
commandée par une tige de manoeuvre spé-
. ciale 10,; agissant sur un_tourillon 11 monté
“sur cethp pléce L‘I‘ ttge de manceuvre 10’ re-
coit du manelon, par Iintermédiaire d’un
(&xcentrique, un mouvement de distribution
tel que le joint du piston s'ouvre de fagon &

[~ foriner une chambre & combustible lorsque le

plston se trouve a son pomt mort mferleur

| cettefchambre se‘“’rempﬁssant de- combustible

par la fente d’admission %

“Dans a fig. 4, 1a'tigd"de- manwuvre excen-
u 1que est. rernplacee par uoe sunple bielle 10
commandant le plston en deux pleces cetie
“bicllé porte une came ‘de distribution et agit
sur Paxe-de. pled de bielle 11} du. manchon
mfeueur du pxston Le mauchon supéneurS
_du PlStOIl porle sup’son axe 11 un. galet-guide
sur lequel-agit, 1 lacame de 14 bielle de fagon
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a plovoquer, en, surmontant lactxon du res-

_sort de traction; 14!, Touverture du joint du
plston ct sa lransfmmatnqn en chambr&a com-
bustible, lorsque le. plst,on attemt son . pomt
_mort 1nfeueu1 R '

Le fouclwnnement ewt le suwant

Lorsque le piston a attein|, son pomt mort
inférieur dans le ﬁylmdre, son joint s'ouvre
gulom:atxquement et se transforme en chambre
_a combustible, qui vient en. communication
avec Torifice .6 d’admission du combustible et
qm se rempllt par . conséquent Lmsque le
_piston remonte, 1l réfoulele combustible dans
la:téte du cy}mdre,gusqua ce que. le canal de
communication 7 entre en action =t que Ie
combuslible entre dans la. chambre dexplo-
_sion qm se trouve dans 1e cylmdre au-dessus
du piston, .. - i .

Comme Ta pressxon qul legne dans la
chamble a comhusj;rble est tout,au lus. de
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~0,5 atm., tandls que ceﬂe qui régne- dans Ia -

jchambre de compressiop, et par. consequent'
aussi dans le canal de communication 7,-est

denviron 35 -atm., il se PI‘OdllIt 1orsque les

“deux .thambres se rejoigment, une compensa-
. tion sous une différence de pression d’environ .

34 atm., ce. qm produit un mé]ange subif et

_une pulvérisation subite. du combustlbfe, ce

100




1o

20

2b

3o

35

ho

45

50

— 3 —

mélange faisant immédiatement explosion. et
rilant complétement. '

Au méme instant, cest-d-dire immédiate-
ment avant Pexplosion, la chambre & combus-
tible 16 se ferme par la réunion des deux
parties du piston, de sorte que ces deux par-
ties se trouvent appliquées fortement 1'une sur
Pautre ct travaillent comme si le piston était
d’une seule pidce. :
 Le piston de travail servant d'organe de
transport du combustible, cest, par une sorte
d'nversion du principe Diesel, Tair qui est
amené au combustible, mais ceci se fait de
fagon trés simple et trds efficace, parce que
la section libre disponible pour. cette opéra-
tion est denviron hoo fois plus grande que
celle de I'ajutage & combustible d'un moteur
Diesel & injection.

L'utilisation de la chambre & combustible
commandée dans le piston est avantageuse,
mais non indispensable; au contraire, on peut
aussi, suivant Pinvention, prévoir dans P'enve-
loppe du piston une chambre A volume constant
recevant et iransportant le combastible.

Lorsque le moteur construit selon I'inven-
tion est destiné & servir de moteur d’avions,
il est indispensable de prévoir un décompres-
seur, et un dispositif d’allumage artificiel ne
servant naturellement que pour le démarrage,
parce qu'on sait qu’il faut faire parlir le mo-
teur 4 la main et que Pallumage se produit
dans ce cas immédiatement, ce qui est dange-
reux.

Le moteur suivant linvention a un grand
avantage, lorsqu’on désirele munir d’un com-
presseur, parce que la simplicité n’est pas com-
promise par 1i, car le compresseur envoie
simplement de Tair pur dans le cylindre, con-
trairement aux moteurs A explosions, dans
lesquels le compresseur est en communication
avec le carburateur.

CGomme la chambre & combustible n’a qu’un
faible volume, d’ailleurs constant, le mélange
de combustible s'établira avantageusement et
sera riche; on a en outre Vavantage que la
consommation de combustible est économique
et queelle peut étre dosée exactement, enfin
qu'il est possible de régler la quantité de com-
bustible avec préeision, au moyen d’un papil-
lon, comme dans un moteur A ‘carburateur.

RESUME,

Cetté invention vise :

[624.073]

Un moleur & combustion interne & grande
vitesse 4 allumage automatique, moteur ca-
ractérisé par le fait que son piston de travail

‘comporte une rainure annulaire régnant sur

toul son pourtour, formant chambre de com-
bustible recevant le combustible du dehors
par un canal d’admission et le faisant passer,
pendant la course ascendante du piston,
dans la partie supérieure du cylindre formant
chambre d’explosion,

Ge -moteur peut étre caractérisé en outre
par les points suivants, ensemble ou séparé-
ment :

"t° Le piston de travail se compose de deux
parlies en forme de manchons emmanchées et

" pouvant coulisser I'une dans Pautre, ces par-

ties laissant entre elles un joint régnant sur
tout le pourtour du piston, et s'ouvrant pério-
diquement, sous I'action d’organes de distri-
bution appropriés, & mouvement commandé
mécaniquement, pour donner naissance i la
chambre annulaire 3 combustible.

2° L’écartement des deax parlies du piston,
écarlement nécessaire pou? donner naissance
a la chambre annulaire 2 combustible, “est

commandé, soit par la bielle du pislon au

~moyen d’un bec fixé 4 celte bielle, soit par

une tige de manceuvre commandée par le ma-
neton au moyen d'an excentrique.

3° La téte du cylindre comporte, sur sa
paroi intérieure, au moins un canal de com-

munication par iequel le combustible arrivant,

par la rainure du piston peut entrer dans la
chambre & explosion, qui se trouve dans le
cylindre au-dessus du piston, de fagon que
le combustible et Vair de charge fortement
chauffé se rencontrent brusquement en vue
du mélange et de Pallamage provoquant l'ex-
plosion. -~ "

ke Les deux parties du piston emmanchées
et coulissant I'une dans P'autre sont comman-
dées de facon que le joint qu’elles laissent
entre elles ‘et qui forme chambre & combus-
tible se referme lorsque le piston atteint son
point mort supérieur, avant Texplosion, de
sorte que ces deux parlies se trouvent réunies
pour former un tout rigide lorsque Texplosion
agit sur elles.

Frirz GOGKERELL.

Par procuratien:

MavLvaoer.

Pour la vente des fascicules, s’adresser & Pluenineniz Nationare, 27, rue d¢ fa Convention. Paris (15°).
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